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Projekt ,,Weststrecke*

Als Trierer Weststrecke wird eine neunzehn Kilometer lange
Eisenbahnstrecke von Trier-Ehrang uber Trier West zur Staats-
grenze bei lgel bezeichnet. Der vierzehn Kilometer zweigleisi-
ge Streckenabschnitt zwischen Ehrang und der Konzer Mosel-
briicke bildet eine Umgehungsbahn fiir den Eisenbahnknoten
Trier Hauptbahnhof.

Am 18. Mai 2021 wurde der Planfeststellungsbeschluss durch
das Eisenbahn-Bundesamt gefasst, dass in Zukunft wieder Per-
sonenzlige auf der Trierer Weststrecke rollen. Das Projekt, wel-
ches groBtenteils von der Landesregierung finanziert wird, ist
ein Meilenstein der Trierer Verkehrspolitik.

Laut der Stadt Trier sieht der derzeitige Zeitplan vor, dass die
Bauarbeiten im Jahr 2023 starten und die Inbetriebnahme der
Strecke bis Ende 2024 erfolgt. Das Bauvorhaben umfasst flinf
neue Haltepunkte, zwei neue Briicken, ein 1,7 Kilometer langes
Uberleitungsgleis zwischen Ehrang und Biewer und Schall-
schutzwande auf einer Gesamtlange von 1,5 Kilometern.

Es ist geplant, die Weststrecke Trier mit zwei Linien zu be-
dienen. Die Regionalbahn (RB) 83 pendelt von Montag bis
Samstag stlindlich zwischen Wittlich und Luxemburg-Stadt, wo
sowohl der Hauptbahnhof als auch die Station Rote Briicke be-
dient werden soll. Der Kirchberg kann von dort per Schragauf-
zug und Tram erreicht werden. Die Fahrtzeit ab Trier-West soll
circa 55 Minuten betragen.

Die RB 84 fahrt taglich im Stundentakt vom Haltepunkt Trier-
HafenstraBe nach Saarburg, wobei einige Ziige in Neben-

50

Wiktlich - Trier West - Luxembourg

Neue LinieRB 82
Trier Hafenstrasse - Konz/Saarburg

Helmut Moersdorf

verkehrszeiten bereits in Konz enden. Zudem ermdglicht die
Trierer Weststrecke tiber Wittlich und Konz Anschluss an die Re-
gionalexpress-Ziige nach Koblenz und Saarbriicken/Mannheim.

Die Trierer Weststrecke hat eine bewegte Vorgeschichte.

Unter militarischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten ent-
schied das Land PreuBen 1856 eine Bahnstrecke zwischen
Saarbriicken und Trier sowie Luxemburg zu errichten. Hier er-
langte Igel bereits eine zentrale Bedeutung.

Der Baubeginn der sogenannten Saarstrecke war am 25. Juni
1856. Im Jahr 1858 wurde der erste Teilabschnitt bis Merzig
erdffnet, das Reststiick bis Trier im Jahr 1860. Zwischen Trier
und Saarbriicken verkehrten zu Beginn téglich ein Schnell-
zug, drei Personenziige und zwei Guterziige.

Das Reststick der Strecke, welches sich von der Konzer Mo-
selbriicke bis zur Stadt Luxemburg erstreckte, wurde schlieB-
lich im Juni 1861 er6ffnet und im August des gleichen Jahres
feierlich eroffnet.

Igels Anbindung an die Eisenbahn brachte der Gemeinde
einen wirtschaftlichen Aufschwung, jedoch ging parallel die
Bedeutung der Moselfrachtschifffahrt deutlich zurlick, weil die
Bahn nun zum schnelleren Verkehrsmittel wurde.

Mit der Inbetriebnahme des letzten Teilstlicks der Eifelstrecke
zwischen Gerolstein und Trier im Juni 1871 war die spatere
Trierer Weststrecke komplett, jedoch verlor sie wieder den

Exkurs ,,Moselbriicke“

Durch den Anschluss an die Industrie im Ruhrgebiet ab
1871 bzw. 1879 wurden die Gliterziige immer schwerer,
was das Nachschieben der Ziige zwischen Karthaus
und der Moselbriicke immer umstdndlicher machte.
Dies filihrte mit der Neugestaltung des Bereichs zur
Moselbriicke nach Luxemburg zum Ausbau der Strecke
zur Obermosel.

Hierzu wurde hinter der Konzer Saarbricke uber einen
Damm in Richtung Mosel eine zweigleisige Strecke
angelegt, die zu einer neuen Moselbriicke nach Igel
fuhrte. Kurz hinter Heidenberg flihrte die Strecke lUber
einen Damm nach Igel und mindete in Igel Ost in die
bestehende Strecke. Von der Reiniger Seite (Wasser-
liesch Granahohe) wurden zwei Stahlbogen Uber die
Mosel errichtet; auf der Igeler Seite wurde die Brilicke
in Steinbauweise gebaut. Im April 1912 wurde die Linie
Karthaus — Saarbriicken — Moselbriicke — Igel in Betrieb
genommen, was das Nachschieben der Ziige hinfallig
machte.

Uberreste der Briicke, die 1945 infolge des Krieges zer-
stort wurde, sind heute noch zu sehen, sowie der Damm
von der Mosel bis zur Einmiindung in Igel Ost. Der Pfeiler
inmitten der Mosel wurde beim Bau des Moselkanals
abgerissen. Durch Kriegseinwirkungen wurden mehrere
Bauwerke entlang der Grenze zu Luxemburg schwer
beschadigt oder gar vollstandig zerstort.

Gleisplan 1961/ BF Igel km 15,00 — km 16,00
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groBten Teil des Personenverkehrs mit der Eréffnung der
Moselstrecke zwischen Koblenz und Trier im Mai 1879.

Die Strecke flihrte ab Ehrang bei Pfalzel Gber die Mosel zum
neuen Trierer Hauptbahnhof und dann weiter nach Konz-
Karthaus. Dort bestand Anschluss an die Strecken nach Saar-
briicken, Metz und Luxemburg.

Im Jahr 1925 wurde das letzte Teilstlick der Trierer Weststrecke
fur den Verkehr freigegeben. Das Glterzuggleis Ehrang—
Biewer wurde im Zuge des Baus des heute stillgelegten Ehran-
ger Rangierbahnhofs und des dazugehérigen Bahnbetriebs-
werks Ehrang gebaut. Am Bahnhof Biewer wurde hierbei eine
Uberfiihrung gebaut, auf der das Richtungsgleis Ehrang die
zweigleisige Glterzugstrecke uberquerte.

Im Zweiten Weltkrieg wurde die Strecke nur wenig beschadigt
und war ab 1945 wieder befahrbar.

Zu Beginn der 1970er Jahre begann der massive Riickgang
des Personenverkehrs. Die immer weniger noch verkehrenden
Zuge wurden zunehmend durch Bahnbusse ersetzt. Hierbei
verlor der Haltepunkt Igel an Bedeutung.

Nachdem zwei Jahre lang nur ein einziger Personenzug pro
Tag verkehrte, wurde 1983 der Personenverkehr schlieBlich
komplett eingestellt. Im gleichen Jahr befuhren pro Werktag
ca. 40 Guterzlge die Strecke. Nur wenige Jahre spéter, Ende
der 1980er Jahre, kam es zu einer zunehmenden Verlagerung
der Guterzlige auf die teilweise parallel fihrende Saar- und
Moselstrecke, was zu einer Einschrankung der Betriebszeiten
der Weststrecke flihrte.

© Sammlung Kohn
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Projekt ,Weststrecke“
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Signalbrticke Igel / Blick Richtung Ehrang / Stellwerk und verschiedene Gebdude

In den 1990er Jahren wurde die Strecke nur noch fir die Be-
dienfahrten zum Industriegebiet Euren genutzt, wodurch der
Streckenteil ab dem Industriegebiet Euren in Richtung Igel
ohne planméaBigen Zugverkehr war. Im Jahr 1997 wurde die
Stilllegung der kompletten Weststrecke genehmigt, diese
wurde jedoch nie umgesetzt. Heute wird die Strecke wieder
verstarkt fur den Guterverkehr eingesetzt.

Stellwerk / JIf / Im Bahnhof Igel
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Im Oktober 2011 wurde bekannt gegeben, dass die Strecke
zwischen dem Bahnhof Igel und Igel West mit einem Kosten-
aufwand von knapp 20 Millionen Euro erneut zweigleisig
ausgebaut wird. An der Bausumme hat sich das GroBher-
zogtum Luxemburg mit acht Millionen Euro beteiligt. In der
Folge wurde die Briicke, die zwischen Ortsausgang lIgel
und Léwener Miihle als Uberfiihrung der BundesstraBe 49
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Gleisanlagen mit verschiedenen Gebduden Igel /
Blick Richtung Ehrang
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Gleisanlagen mit verschiedenen Gebduden Igel / Blick Richtung Wasserbillig

Uber die Bahnstrecke dient, abgerissen und in erweiterter
Form neu aufgebaut. Der Ausbau dieses 1,8 Kilometer lan-
gen Bauabschnitts wurde im Dezember 2014 abgeschlos-
sen. Das zweite Gleis zwischen Igel und Wasserbillig wurde

Bahnhof Igel / Heutiger Zustand

aufgrund einer Anwohnerklage erst im Januar 2015 in Be-
trieb genommen. Mit dem Projekt Weststrecke wird auch
der Haltepunkt Igel wieder an Bedeutung fiir Anwohner und
Gemeinde gewinnen.
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